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CONFERENCE

"Quel potentiel pour le vélo dans la
transition des mobilites ?"

AURELIEN BIGO

Chercheur sur la transition
énergetique des transports
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"Quel potentiel pour le vélo dans la
transition des mobilites ?"

AURELIEN BIGO

Chercheur sur la transition
énergetique des transports
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LOPEZ SYNESIUS

Chef de projets Directrice de projets Mobilité et
Aménagements cyclables et Infrastructures de Transport

espace public - Métropole Direction territoriale Outre-Mer
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I LES GRANDES FAMILLES DE SOLUTIONS
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Famille 1 : creation
d’ameénagements
dedies aux modes actifs

Famille 2 :
Elargissements ou re-
organisation de voiries
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existantes

Famille 3 :
Modification de
'exploitation de

voiries existantes
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ll PARAMETRES FONDAMENTAUX

Lo BB m
N A Y ~a \ A ) _A'
Volume de trafic motorisé — —

Vitesse reelle des véhicules motorisés (v85)

?
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Trafic cycliste souhaité (potentiel cyclable)
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DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

=g =l
e 2 & Do &
VITESSE LIMITE
REELLEMENT MOTORISE EN
UNITES DE

TEATECREE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE SO0 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
< 2000

— e ey

Piste cyclable

Piste cyclablefvoie
verte/bande cyclable/
Piste cyclable/voie _
mh';dr:i?d'hld F"t:ﬂ?:c‘::g: o Piste cyclable
dérasée de droite
EN R ——
PN "ﬁ Ce re ma REGIME DE PRIORITE A choisir selon le contexte Prioritaire sur le trafic

sécant
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| PARAMETRES SPECIFIQUES

Largeur de chaussée Dispositifs de modération Voirie en pente
de la vitesse
Etalement/resserrement 1 .ic poids-lourds Flux
?i"jw W& C erema heures de pointe piétons I




ll LA PENTE

» Facteur de disparité entre les cyclistes et leurs vitesses

« En montée :
« Différentiel de vitesse accru entre cyclistes et usagers motorises
« Utilisation du vélo a assistance électrique : limite ces spécificités

» En descente : prise de vitesse (notamment quand la
pente est > 4%) => nécessite egalement une attention
dans la conception des aménagements

ww Y& Cerema I




ll LA VISIBILITE

» Possibilité de depassement sur un cycliste
» Anticipation des trajectoires

» Possibilite de s'arréter en cas d'obstacle

== SR Cerema



ll LES LARGEURS A PREVOIR DEPENDENT...

+ ...de la composition du trafic motorisé (poids-lourds, bus...) &g

* ... des types d'amenagements retenus, notamment en mixite
ou séparatifs

« ... des fonctions, y compris routieres, assurees (evitement,
récupération, stationnement...)

« Attention, les largeurs des aménagements cyclables
influencent les distances de depassement (exemple : bandes
etroites => dépassements rasants) : voir recommandations

EN
wesr S Cerema I
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PLUSIEURS REALISATIONS IDENTIFIEES LORS D’UN
TRAVAIL DE PARANGONNAGE

e L/AGENCE SMEf‘G ﬂ@ﬁrﬁmﬁ
- T » Des solutions ne modifiant pas les

plans de circulation motorisés

* Des solutions modifiants les plans de

Restitution atelier 3 : fiches domalpes d'empol circulation motorisés : baisse des flux

« Des solutions pour modérer la vitesse
et favoriser la mixité




jl PISTE CYCLABLE

Suppression des BDD

pour une piste cyclable |
bidirectionnelles e 1sm 35m 35m 15m

Voiecyc..  Vole de circulation Voie de circulation |'4.hiecl_.'c_
12000 p.. 1500 personnes/heure 1500 personnes/heure 12000 p-

Principes

Afin de proposer un amenagement cyclable

separatif sans élargir la chaussée ou
seulement de maniere marginale, les
deux voies de circulation sont maintenues et :

« Les BDD sont supprimees ou fortement reduites

- La largeur des voies de circulation est reduite aux seuils minimaux des
recommandations

«  En conséquence, il peut étre nécessaire de réduire la VMA.

Domaine d’emploi

Ce type d'aménagement propose un niveau de securisation et de confort important 5.25.m S.26m 05 15m  15m
pour les cyclistes, il est indique notamment pour les usages touristiques lorsque la Voie de circulation | Voie de circulation | Bu Veie cyc.. Voie cyc..
mixité avec le flux motorisé n'est pas envisageable. SRRl TG ReconRaiet A BNt B o0 A

En cas de forte declivite et/ou de sinuosite, les vitesses des cycles en descente
peuvent devenir incompatibles en raison de l'agressivité

du separateur physique ou du differentiel de vitesse avec
les usagers descendants. C'est pourquoi Il est
recommandé des largeurs supérieurs a 3,50m avec
marquage axial et surlargeurs dans les courbes.

Emprise minimale necessaire ~ 10

metres




J| BANDES CYCLABLES

Suppression des BDD

pour des bandes
cyclables

©@ Johny MEZINO - REGION REUNION - Saint Benoit/La confiance

Falt avec Streetmix

Principes

Afin de proposer un amenagement cyclable separatif sans elargir la chaussee ou seulement
de maniére marginale, les deux voies de circulation sont maintenues et :

« Les BDD sont supprimées et remplacée par des bandes cyclables

« Lalargeur des voies de circulation est aux seuils minimaux des recommandations
L'absence de separateur physique permet de conserver certaines fonctions de la BDD, en
particulier : recupération, évitement et exploitation.

Domaine d’emploi

Cet amenagement ne propose pas de separation physique entre les cyclistes et le trafic
motorise. |l est plutét dedie aux axes secondaires du réseau cyclable comme du réseau

motorisé. Son usage est exclu sur les axes avec un trafic
superieur a 5000 veh/] (seuil de 4000veh/] dans les
recommandations du Cerema).

Dans les sections en courbe, des surlargeurs pour les voies
principales et les bandes cyclables sont a prevoir.

i
—

Emprise minimale nécessaire ~ 10
metres

Exemples : | 157§
i rT_r II




AMENAGEMENT UNILATERAL

Bande unilaterale ou

piste cyclable
unidirectionnelle

Principes

Afin de proposer un amenagement cyclable separatif sans elargir la chaussee ou seulement
de maniére marginale, les deux voies de circulation sont maintenues et :

« Dans t:F sens montant la BDD est supprimeée et remplacée par une bande ou une piste
cyclable

« La largeur des voies de circulation est reduite aux seuils minimaux des
recommandations

Domaine d’'emploi

Cet amenagement est indigue pour les axes a forte declivite sur une longueur suffisante
(éviter les contre pentes). Dans le sens descendant, la position du cycliste est de

préférence centrée sur la voie, des pictogrammes peuvent étre utilisés pour légitimer ce
comportement.

Les seuils limites de vitesse et de volume du trafic routier
sont ceux des fiches relatives au pistes et aux bandes
cyclables

Emprise necessaire: 7 metres




ll BDD UTILISEE UNIQUEMENT DANS LE SENS MONTEE

CVCB unilatéerale

Principes

Il s'agit du fonctionnement type de la CVCB mais avec une rnve uniquement dans le sens . o
montant de la circulation. 3m mini + marquage 1,5m

L 'usager motonsée montant circule sur la chaussée principale et, quand un usager arrve en
face de lul, se deporte sur la nve en s'assurant qu’il n'y a pas de cycliste ou de pieton.

L'amenagement a l'avantage d'étre facilement réalisable et pourrait agir en faveur de
'apaisement de la circulation.

Domaine d’emploi

Comme pour les CVCB classiques Il s'agit d’'une solution de demier recours quand la : : e :
largeur disponible est insuffisante pour proposer un autre aménagement et une CVCB avec Empnse necessaire: o metres

2 nves. Les recommandations sont les mémes notamment sur les enjeux de visibilité et la
prise en compte des stationnements motornses.

Cette solution est a réserver aux axes a faible trafic, le seuil
de 1000 veh/) est retenu. Elle s’applique également sur des
sections de faible longueur.




Alternats a vue

Principes

Amenagement reduisant ponctuellement la chaussee
principale avec une gestion d alternat a vue afin de
proposer un ameénagement cyclable séparatif suffisamment large sous forme de piste
cyclable ou de voie verte.

Domaine d’emploi

Ce type d'aménagement se rencontre essentiellement dans des zones urbaines, mais peut
étre developpe sur les routes de montagnes pour une VMA ne depassant pas 70km/h et a
condition de disposer d'une visibilite suffisante.

Il est pertinent pour le traitement des discontinuites, lorsque I'emprise de |a voirie est réduite
ponctuellement sans possibilité d'eélargissement. C'est le cas par exemple au niveau
d'ouvrages dart.

Il peut étre deploye sur les axes peu structurant avec un trafic inférieur a 1000veh/].

En termes d'équipement la charte agricole 38 demande
une emprise disponible de 4,50m dés lors qu'un séparateur
dépasse 0,20m de hauteur, sinon 3,50m.

La signalisation peut étre dynamique au besoin.

ALTERNATS AVEC OU SANS FEUX : APAISER LES
VITESSES / FRANCHIR DES POINTS SINGULIERS




I MIXITE PAR LA MAITRISE DE LA VITESSE

Chicanes et écluses

Principes

Afin de garantir des vitesses reellement pratiquees adaptees a la mixite velo/motorise, |l
s‘agit de créer une ou des déflexions significatives des trajectoires des vehicules pour
réduire leur vitesse.

Le domaine d'emploi est défini en agglomeération, y compris en entrée avec des vitesses

d approches superieures a S0km/h. En revanche, il n'existe pas de guide pour un domaine
d’emploi hors agglomération.

Domaine d’emploi

Ces dispositifs sont reserves aux routes avec une VMA de 50km/h. lls necessitent une
répétition fréquente pour étre efficace ainsi qu'une signalisation adaptée.

lls sont plutdt destinés a des axes secondaires et sur des entrées d'agglomeration.

Leur dimensionnement nécessite la prise en compte du
gabarit des vehicules circulant sur l'axe, en particulier en
présence de transports en commune ou de PL (cas des
grumiers).




ll DOUBLE SENS CYCLABLE

Sens Unique sauf velo

Principes

Ce lype d'aménagement a pour principe de supprimer, au
moins dans un sens, le trafic motorise sur un axe secondaire.

Il se base sur la signalisation de police pour contraindre la circulation.

Domaine d’emploi

Sur les routes de montagnes, |'utilisation de ce dispositif est a privilegier pour ameliorer le
confort des cyclistes dans le sens montant en interdisant, éventuellement sauf exception le
trafic dans le méme sens. Relativement facile & mettre en ceuvre, ce principe suppose
cependant de disposer d'un réseau viaire suffisamment maille.

Les caracteristiques suivantes sont retenues : Un marquage axial discontinu par defaut et
continu en cas de visibilité réduite, ainsi que l'utilisation de pictogrammes pour délimiter
I'espace des cyclistes en double-sens cyclable ; Une chaussée de 4,00m voire 4,50m en
cas d'enjeu de visibilité ; Une VMA & 50km/h ; Un flux motorisé

de moins de 500veh/] et sans trafic PL de transit.




CHANGEMENT DE STATUT DE LA VOIE OU
RESTRICTION DE CIRCULATION

Fait avec Streetmix
- -

i‘ THFs YEN ﬁ
N T s TFFs T

Trafic limité et filtres
modaux

L . ni

Principes RSN
Pour assurer un flux motorise reduit, en coherence avec le niveau de hierarchie de

l'tineraire, des filtres modaux sont deployes pour empéecher le transit de certaines
categories de vehicule.

Les dispositifs observes peu onereux et adaptés a une logique de test consistent en blocs

ou bordures ne permettant pas le passage des VL, mais permettant celui de bus ou
tracteurs. Les cyclistes et les pietons ne sont pas impactes par les dispositifs et peuvent les

contourner.

Domaine d’emploi
Ces dispositifs sont initialement deployes sur les axes de dessertes locale en milieu urbain.

lls peuvent avantageusement étre déployés sur certaines
routes secondaires hors agglomeration presentant un enjeu
d'acces aux parcelles agricoles et la possibilite d'un
itinéraire alternatif.
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ll CHOISIR UN REVETEMENT...

» Pour les usagers :
«  Sécurité
« Confort et efficacité (faible rugosité)

» Pour le maitre d'ouvrage et le gestionnaire
« (Codut et facilité de mise en oeuvre
« Durabilité (intempéries, trafic, etc.)
 Peériode d'execution des travaux
« (Considérations paysageres

l“g:

& Cerema




I ... ADAPTE AUX ENJEUX ACTUELS

Décarbonation des infrastructures

» Reéduction des ilots de chaleur e —

Désimpermeabilisation des sols

» Recyclabilite...

we 5% Cerema




l ENJEU DESIMPERMEABILISATION

+ Plus fort en milieu urbain (possibilité de
gérer les eaux pluviales par
ruissellement plutét qu'infiltration)

 Utilisation possible de revétements
pPOreux

» Necessite d’entretien regulier,
notamment si forte pluviométrie




l ENJEU DECARBONATION

« Constituants a moindre impact carbone
* Recherche de matériaux locaux
* |ntégration de matériaux recyclés
« Utilisation de liants biosourcés

« Temperature de fabrication
* Enrobés a température abaissée

* Enrobés a émulsion (mise en ceuvre a
température ambiante)

» Recyclabilité

Exemples d’enrobés au liant végétal

EN L.
wesr 5% Cerema I
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Jl QUE RETENIR?

@

U+
e

Des solutions diversifiees existent pour faciliter la circulation des cyclistes
Les donnees de trafic sont essentielles pour faire des choix adaptes

Plusieurs mesures permettent d'apaiser les circulations (plans de

circulation, dispositifs moderateurs de vitesses) pour trouver des solutions
de compromis lorsque les profils sont contraints

Le choix des solutions techniques doit réepondre a un examen detaillé des
enjeux a satisfaire

"W Cerema




| QUE RETENIR?

RENDRE SA VOIRIE CYCLABLE

LES CLES DE LA REUSSITE

PRANGARE.
o | 4 - AR
wer & Cerema
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Merci de votre attention
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FLAVIEN FRANGOISE
LOPEZ SYNESIUS
CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Chef de projets Directrice de projets Mobilite et
Aménagements cyclables et Infrastructures de Transport

espace public - Métropole Direction territoriale Outre-Mer
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Services
Karu'vélo

Deéploiement de VAE en
libre-service et location

longue-durée Présentation projet | Mission AVELO 3 | février 2026
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CONTEXTE TERRITORIAL

Les débuts d’'une nouvelle offre
mobilité

Syndicat Mixte des Transports du Petit
Cul de Sac Marin

« Autorité Organisatrice de la Mobilité,
depuis 2004

» Transport urbain et scolaire, covoiturage,
velo

Stand promotionnel de I'ensemble des services mobilité du SMT, lors de

KA R U 'L ]‘ 5 Farrivée du TCIG a Baie-Mahault, Aoit 2025

& Priorizer les halvons vers lvd pliles & échange
: g {BHMS, Porm & s princpaus s Karulis
Contribuer au succes & Sounenif les projEts porids ar e collec i

du projet BHNS

+ Territoire de 13 communes depuis le 1
janvier 2026

excellence

« Laureat AVELO 3 pour les axes 2 et 3
« Services velos et animation du plan
vélo», 11 novembre 2024
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Ambitiens du Syndicat Mixte des Transports, Schéma
Directeur des Modes Actifs, Décembre 2023




LE PROJET KARUVELO

Départ réel avec le VLS

En 2022... Karu'vélo commence avec

Gréatlnn de la régie dlrecte)

35 vélos 3 stations

Acquisition de 35 vélos . Place des Dissidents (gare

e L ————
&l

type TITIBIKE auprés de la maritime)

Centrale d'achat du .  Mairie de Pointe-a-Pitre

Transport Public Place de |la Victoire

En 2023... Karu'velo poursuit son deploiement avec

15 stations supplémentaires, parmi lesquelles

Le rond-point Miquel . L'Université de Fouillole

Le Méemorial ACTe . Laresidence universitaire du CROUS

Aujourd’hui...

. Extension en cours, nouvelies communes

Stations VLS du Mémorial ACTe, UAG (région pointoise), Boulevard Marie-Galante (Le
Raizet) et Daniel Capou (Les Abymes, bourg) . +100veélos pfﬂgrammés




LE PROJET KARUVELO

Départ réel avec
le VLS

LES TARIFS

Occasionne Evasion Annse

| S S Dy E e i o = B Tsies 1wl e TiE il jpesi Al piesii
AHEAn J | K

0,05€/min 7€ 10€ A0€

| dpadit o cpmonnedmi I iwieii chn chimorifin [laspd ey i mid Tmm
gl e rwrmT R

Affichage tarification
50 € 50 € 50€ 50€ 8

et utilisation, present
sur l'ensemble des

= Dapd co parsnve | AMEpIEs Bancame RO ErTEEIE Etatiﬂ'ﬂs VLS Harqu'Erl'D
o Lo fanf rddon oaf propoad pun - d8 27ans of « 08 60 ary, demansieur ooy, abonnd Go, Slodiant . reoig . T E S annde | 20E

CIE
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I:l Stanon, vk aclinssa L B

LAl iRennf

BOIEHARD,

Interface de
réservation en ligne
Karu'vélo par Ecovelo

CONFIDENTIEL




Déploiement cyclable et
lancement du VLD

Un service public de mobilité
accessible et attractif

Lance en 2024 pour favoriser les mobilités actives sur le
territoire, une initiative ambitieuse au vu des enjeux

Offre simple : abonnement mensuel ou annuel incluant
équipement et entretien

Tarif accessible : 20 €/mois en tarii plein, 15€ en tarif reduit

Public cible : Etudiants, bénéficiaires du coefficient familial,
jeunes actifs, personnes sans vehicule ou en transition de

mobilités

» Objectifs :

Proposer une solution économique aux usagers,
Encourager des deplacements doux

Reduire le recours exclusif au vehicule individuel

LE PROJET KARUVELO

aruvelo

LE SERVICE PUBLIC DU VELO

- VOTRE YELO EN LOCATION
LONGUE DUREE

&

|Jaruvelo
LOCATION LONGUE DUREE .

Campagne d'affichage pour le lancement
YOTRE EQUIPEMENT Karu'vélo LLD, 2024 ‘

lMoesis CHARLIE

7 Eclairage arviére ¥ Sonnefte v Double antivel
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SUIVI USAGERS : CAS PARTICULIER

Karu'vélo en quelques chiffres

Delibération de décembre 2023 - Diminution significative
du tarif VLS de 0,710€ a 0,05€/min
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Nombre de nouveaux usagers par mois
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Evolution du nombre total d'usagers
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SUIVI USAGERS

Karu'vélo en quelques chiffres

Extraction juillet 2024 - Activité normale du parc VLS

Mois 202207 a202406| 202407 | 202408 | 202409 | 202410 | 202411 | 202412 | 202501 | 202502 | 202503 | 202504 | 202505 | 202506 | 202507 | TOTAL
Locaticns 337 ; 332 ) 23 Y. 51 825 621 14 052

Nombre de trajets par mois Nombre de trajets au cumul
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14 052

CONFIDENTIEL



LE PROJET KARUVELO

Quelques obstacles sur le
parcours

Dégradations et vols

Lenteur d’'approvisionnement en pieces
détachées

Maintenance sous-estimeée
Optimisation des stations et swap
Enjeu de visibilite

Diminution symbolique des tarifs par une nouvelle délibération en
décembre 2025

Modification des modalités obligatoires de location, prise en charge
de 'assurance

Révision de la cible prioritaire

Refonte du site internet en cours, présence terrain

Mise en place d’évenements pro-vélo et labélisation EPV en
preparation
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Merci pour votre attention

ARCADE

LYCLES

T rat Ead ]’
VAGRSIN

Formation des agents du SMT a la Roche sur Yon,
usine Arcade, simulation de pannes, mécanique
diverse, maintenance préventive et curative

CONFIDENTIEL
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Retour d’expérience de la ville de
Tonate-Macouria en Guyane

SABRINA LABRADOR

Directrice de la Regie Municipale des
Transports
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https://youtu.be/IdDHnDbJRc8

Retour d’experience

Schéma Directeur Vélo
de |la ville de Macouria




cteur Ve

Lauréate de I'appel a

Axe 1 de I'appel a
projets (AAP)

projets, a savoir

« Vélo et Territoire » Sﬂute.ﬂir la
construction d’une
(programme AVELO 1) stratégie de
lancé le 14 septembre 2018 développement
d’aménagements

ar 'ADEME 5
P cyclables via le co-

financement d’études.

#

Culture & Progres

o0 de Macouria

Aide d’'un montant

de 70000 € a éte

octroyée a la
Commune

Etudes realisées
par le cabinet INGETEC

48 750 €




N

Le schéma directeur vélo de
Macouria visait a la mise en place
d’un réseau de voies dédiées aux
déplacements doux entre Matiti,
Tonate et le pont du Larivot — via

Soula.
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ADEME
e . SCHEMA DIRECTEUR VELO DE LA VILLE DE MACOURIA
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Durée totale du projet ; 87 semaines soit 609 jours




Schéma d'intention spatial n°1

Multipolarites Aménagements proposés
- — \f0ie verte (voirie partagée
vélos/piétons)
—— Pistes cyclables unidirectionnelles ( piste
réservée aux vélos)

Matiti

& —— Bandes cyclables (aménagement CA b,
sur voirie) 54 km |
m— \/élo-rue (ameénagement sur vairie, d’aménagements
: R T . vélo prioritaire) -
Discontinuités - ~= Vole bus et vélo cyclables

Aménagements existants
== Projet d'ameénagement avec
des pistes cyclables {boulevard urbain,

Jonate @ P
e OIN...)

Prefontaine I . Village

) .;":.j-:_jiamwfe neh
[ be Maillart 34,6 millions

. % -\ Farnous

d’'investissements

Soula * @
& p ¥

..

ka Carapa L

)

Belle I-Iurrﬁéﬁf

Schéma Directeur Vélo de la ville de Macouria composee de 6 troncons



Pont du Larivot ZAC de Soula
= Soula (11,45 km) = Tonate (12,65 km)

Tonate
= Matiti (14,75 km)
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= Py D T B a5 |

e INGETEC




avenue pripri -RD 51 et RD 5 Axe des ecoliers
Soula (2,2 km)

ey (o bafien (ergnet  Sewsipereeds p il ien i
= Marsien g ey L]
— e A e e AT o

e Frglm 1 T e e 1 BN | s
Vi e e —

e INGETEC




Schema
Directeur Velo
de la ville de
Macouria

Culture & Progrés

Objectifs
généraux

Proposer d’autres modes de déplacements
intra-communaux a la population

Réduire le taux d’accident des piétons, cycles
et véelomoteurs

Désengorger I'axe routier principal (RN1) de la
commune en pleine expansion démographique



S C h é Md Relier les différents poles urbains entre eux par des

D | rec te ur Vé o itinéraires alternatifs et sécurisés

de la ville de -
Macouria B et solaeas i o it et

Créer des espaces conviviaux valorisants sur lesquels la
cohabitation entre usagers est la plus confortable possible ;

Culture & Progrés

O b | e Ct |fS LA Permettre une continuité des aménagements cyclables entre
J ' la commune de Macouria et 'agglomération CACL ;

specifiques

Mettre en valeur les paysages traversés par la voie verte




De |" abstrait au cgngglt - une déclinaison
u
de 700 m a 4 km de linéaires

/ Intermodalité => Navette

fluvio-maritime
12022/2023 Avenue du débarcadere -1,7 km
1,4 millions (Cofinancement 83,6% DSIL 2021 dont 250 00 euros voie verte )

1 2024/2025 Avenue des marguerites — 700 m

2 millions d’euros (Financement Etat/CTG 80% - EPFAG 20%}/_ Chemin
.1 2025/2026 Rues Héder- Lousé — Jardins de Sainte Agathe 1,6 km/-
1,8 millions (cofinancement 58% : FMA 2022, FEI 2023, amendes de police)

f Continuite voie verte débarcadere
12026-2027 Avenue Belle Humeur -2,k et Pont du Larivot

1,6 millions (cofinancement 80% : Fonds vert + Dotation spéciale)

des écoliers




Analyse globale stratégique
Faiblesses

- Contraintes foncieres, environnementales et
techniques (DGTM : retrait 7 km ...)

| Gestion des carrefours et cohabitation des usagers

.| Temporalité des aménagements des autres
gestionnaires (Etat, CTG, CACL)

Menaces
. GCalendrier politique

_ Discontinuités

. Changement organisationnel

_! Pandémie COVID pportunites

| Extrapolation technique _ Croissance du linéaire cyclable

! Incivismes e S

- Circulation securisee des usagers

. Développement des mobilités douces

. Ressources financieres
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Retour d’expérience de la CA du
Pays Nord Martinique

YANNICK MATHURINA

Chargeé de mission logistique urbaine et
mobilités durables

CAP Nord Martlnlq

pauté dAgglom ys Nord Mar
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https://youtu.be/GDEqOg1_W7g

AVE

Ambition CAP
Nord a velo

N

CAP Nord Martinique

Communauté d' Agglomération du Pays Nord Martinique

E N ADEME
Schéma intercommunal des REPUBLIQUE AR Co lectivité
e . FRANCAISE Terr toriale

mOl?IlltE.‘S actives et _t:lu Liberté ..l ‘ de Martinique
stationnement public ol £CoLoaloue

Fraternité




LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES MOBILITES ACTIVES ET DU
STATIONNEMENT PUBLIC ET LA DYNAMIQUE AVELO 3

Panorama des projets mobilité sur le territoire du nord

A

CAIM Nord Martinique

| ey g et e Pt vl < LT i mz

=1 Périmétre du plan d'actions TENMOD

Pérmétre Fian Local de Deplacement de Saint-Fieme

£-1 Pramétre des atudes mobifites Patites Vilkes de Demain
_ Périmétre du Schéma Intercommunal des Mobilités Actives

catem commune_2026
0 Periemetre Espace SLID 2026

CAP Nord CACEM CAESM
Martinique

Source : IGN
traitements AIEL - CAP
Mord Martinique



LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES MOBILITES ACTIVES ET DU
STATIONNEMENT PUBLIC ET LADYNAMIQUE AVELO 3

O

S
A
. s 0
Superficie de 49% du e il
. = o ) . des menages
* Contexte geographique territoire martiniguais Hont pas de
soit 547,9 km® voitures

Qo 0Q

bic, =

95 658 174,6 73 écoles

222

96 epiceries/
supeérettes

80
boulangeries

habitants (hab/km?) 16 colleges

(source : INSEE - 2019, 2022)



LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES MOBILITES ACTIVES ET DU
STATIONNEMENT PUBLIC ET LADYNAMIQUE AVELO 3

« Contexte géographique

-
q 1>
N

’HDU 83% en —>7,2%en —>0,1%en II\ 6% en 2022

U Bcontre

/% en 2019

2022 contre 2022 contre 2022 contre
82% en 7.2% en 0,1%en
2019 2019 2019

Population active de 15 ans ou plus ayant un emploi par sexe, lieu de travail et moyen de transport (Source : INSEE -

2019, 2022)



LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES MOBILITES ACTIVES ET DU
STATIONNEMENT PUBLIC ET LADYNAMIQUE AVELO 3

Enjeux territoriaux

 Le SIMA répond a la forte dépendance automobile en Martinique et
aux enjeux climatiques, sociaux et economiques locaux.

Programme d’actions et co-construction

» |Le SIMA structure les cheminements doux, le stationnement et federe les
acteurs locaux pour une mobilité durable partageée.

Impact territorial et attractivité
« Le schéma ameéliore la cohérence des aménagements et soutient les

déplacements quotidiens et touristiques.



©

Objectifs :

LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES I""!OBILITES ACTIVES:
STRUCTURATION DES MOBILITES DOUCES ET
STRATEGIE DE STATIONNEMENT PUBLIC

X !
S & L ¢
4 S
Mobilités actives et Le développement Identite et Le Peyi Nord
economie locale des mobilites positionnement s’appuie sur son
douces devra touristique slogan et une
soutenir les strategie de
activités tourisme actif et
économigques durable pour attirer
locales en les visiteurs.

hébergements et
poles generateurs
de flux locaux.



LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES I"'*!OBILITES ACTIVES:
STRUCTURATION DES MOBILITES DOUCES ET
STRATEGIE DE STATIONNEMENT PUBLIC

Le dispositif favorise la coherence territoriale et facilite le
report modal pour connecter les mobilités actives aux
transports collectifs et aux poles genérateurs de flux locaux.

CAP Nord Martinique souhaite planifier un reseau structurant
en itinéraires cyclables et piétons sécurises,
réepondant aux besoins des habitants et des visiteurs.

La strategie vise a rassurer les acteurs des centres-bourgs et
a offrir des parkings sécurisés pour vélos et autres.



LE SCHEMA INTERCOMMUNAL
DES MOBILITES ACTIVES :
STRUCTURATION

DES MOBILITES DOUCES ET
STRATEGIE DE STATIONNEMENT
PUBLIC

Ouenestt-on?

Debut de la mission : septembre 2025
* Duree de lamission: 11 mois

. 18 communes a analyser (les itineraires pietons

Compris)
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LE SCHEMA INTERCOMMUNAL
DES MOBILITES ACTIVES :
STRUCTURATION

DES MOBILITES DOUCES ET
STRATEGIE DE STATIONNEMENT
PUBLIC

Ouenestt-on?

Debut de la mission : septembre 2025

» Analyse documentaire : projets regionaux et
communaux : PPA, Plan de dev. Touristique, strategie
sociale nord, CAP LUD 2035, SDIC, etudes PVD, PLD
Saint-Pierre, Scheéma des mobilités TENMOD

Analyse technique:

Potentiels, topographie, diagnostic urbain (organisation + trafic),
comptage et enquétes, temps de parcours, stationnement (bourgs,
guartiers, sites dits touristiques), TC...



LE SCHEMA INTERCOMMUNAL DES MOBILITES ACTIVES :
Charte qualitative, harmonisation des amenagements et prochaines etapes

Objectif de la charte qualitative Prochaines étapes

La charte définit des standards communs pour 2026
assurer 'harmonisation des aménagements dans le
Nord de la Martinique.

Informations/ sensibilisation :

= - : communes / populations
Coherence visuelle et fonctionnelle el

e . ) . ) Enquétes : population
Durabilite et adaptation climatique

La charte integre des recommandations pour Ateliers : administrés et
U'entretien et la durabilite des materiaux face aux acteurs économiques
evenements climatiqgues extremes.

Vers une mobllité verte
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Schema intercommunal des

mobilités actives et du
stationnement public

CAP Nord Martinique

Communauté d' Agglomération du Pays Nord Martinique
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REPUBLIQUE
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Liberté
Egalité
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De la rencontre a l'usage quotidien du vélo:
le r6le des collectivités dans la progressivite

D’ENERGIE .

cee) s AVE

YANNICK SABRINA LAURYN & KARIM
MATHURINA LABRADOR FOGGEA CYRILLE
Chargé de mission logistique Directrice de |la Régie Chargeé de Préfigurateur
urbaine et mobilités durables Municipale des Transports mission AVELO 3 Karu’'vélo

<

o

CAP Nord Martinique
Communauté d Agglomération du Pays Nord Martinique
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SORTIE AVELO
@ BATIMENT 8

Equipements (vélos, casques, gilets
pour un départ a 13h45 au plus tard)

14H

ATELIER CEREMA
@ BATIMENT 3 - SALLE 311
Jeu de plateau collaboratif “Play-

P e Tl

Mobile” sur la promotion du vélo | - CunmoTTRsR e nomAn ety TR

TR R | Tt N
AUD R TLANG, CHLTLETTE RNUMER RAPTITE (EAR T, SUGLETINE LT 5o, BORGAIN MDEE 1 UL EVAN DYLASE = ENLE r"=_‘ | B




BON APPETIT
A TOUS 1

E N ADEME -

REPUBLIQUE | Les certificats V
FRANCAISE D'ECONOMIES

Ji.l'l"q'.l':l'l' | .ldlﬂlrlllf.i B-EMERGIE e SRR i S
Foaitt I ,

gl 2 L T




q ;| ADEME
REPUBLIQUE
FRANCAISE

@ | )i AVE

P ROG R A M M E s e | N "/ D’ENERGIE 3\

CINE VELO / )
@ BATIMENT 7-SALLE700 '~ J.—}

SORTIE AVELO
@ BATIMENT 8

Equipements (vélos, casques, gilets
pour un départ a 13h45 au plus tard)
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ATELIER CEREMA
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Jeu de plateau collaboratif “Play-
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UNDCCUMENTAMECONFALSERAR.
CHARLOTTE BRUMNIER ~ROMAIN MERCIEUX

Evan, Maud, Emilie, Augustine et Baptiste, sont convaincus
que le vélo est un formidable moteur de transitions.

lls décident d’entreprendre un voyage a deux roues, qui les
amenera beaucoup plus loin que ce qu'ils croyaient.

LE VELDCOMME MOTEUR DE

TRANSITIONS

A travers les témoignages d'économistes, d’urbanistes,
d’associations, de politiques, de sociologues, le film explore
les différentes manieres de mettre le vélo au centre de nos
villes, et I'impact que cela aurait sur nos vies.

Rendez-vous juste apres le film pour un ciné-débat avec
Baptiste LEMAITRE, porte-parole et producteur du film.
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sl PSR optiste LEMAITRE,

MAUD BASSAND, CHARLOTTE BRUMNIER, BAPTISTE LEMAITRE. AUGUSTIMNE LE DU, ROMARS MERCIEUX, | .
porte-parole et producteur du film
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