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Historiquement, une explosion des kilometres parcourus
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Les kilomeétres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2023

» 2 Source :these, p184 ;2RM : 2-roues motorisés 05/03/2026


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Une hypermobilite portee par le pétrole... dont on doit se separer
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Distances parcourues par énergie de propulsion,de 1800 a 2023

3 Sources : voir animation vidéo avec Visual Data Flow ; YouTube, LinkedIn

05/03/2026



https://www.youtube.com/watch?v=JHglxNNuSAc&ab_channel=TransitionsTransports
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7345700340534587393/

Obijectif decarbonation a 2050

160 -
140 -
O
2%
,8_, 120 -
2
u 100 -
o
o
c 80 -
@
]
0
2 60 -
g P assé
2 40 - SNBC 1 (en 2015)
5 ——SNBC 2 (en 2020)
= «= SNBC 3 (en cours)
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

Emissions des transports intérieurs en France depuis 1960, et objectifs de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

4 Sources : a partir des données pour le passé ; 2020, en cours de finalisation pour la SNBC 3 05/03/2026


https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

5 leviers pour decarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

» 5 Source : MTES, 2020 05/03/2026


https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Part des modes de transport dans ’'Hexagone et en Outre-Mer

Part des différents modes de transport
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Part des différents modes de transport dans les déplacements du quotidien dans ’Hexagone et les Départements d’Outre-Mer
» 6 Sources : Enquéte mobilité des personnes (EMP) en 2019 pour 'Hexagone ; EMC? Guadeloupe 2020-21 ; EMD Martinique 05/03/2026
2013-14 et PDM ; Guyane, Com.Agglo. Centre Littoral (52 % pop),2013,PDM ;EDGT La Réunion 2016



https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/resultats-detailles-de-lenquete-mobilite-des-personnes-de-2019
https://www.guadeloupe.developpement-durable.gouv.fr/IMG/pdf/eme190523_communication_partielle.pdf
https://www.martiniquetransport.mq/wp-content/uploads/2024/03/PDM_Martinique_Diagnostic_complet.pdf
https://www.cacl-guyane.fr/wp-content/uploads/2023/11/Annexe-171-Projet-de-PDM.pdf
https://iledelareunion-mobilites.re/enquete-deplacements-grand-territoire-edgt/

Possession de voitures et électrification des ventes en Outre-Mer
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et électrification des ventes
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» 7 Sources : parc et ventes de voitures SDES et population Insee au 01/01/2025 ; chiffres d’électrification des ventes pour 2024  05/03/2026


https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-sur-le-parc-automobile-francais-au-1er-janvier-2025
https://www.insee.fr/fr/statistiques/8721456

Une place limitee du velo dans la mobilité... pour le moment
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Part des modes en 2019 selon le critére : nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO,

» 8 Source : Les pratiques de mobilité des Francais, analyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES) 05/03/2026
*trainées de condensation de I'aérien



https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Un potentiel de report a mettre en lien avec les distances parcourues
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» 9 Source : Les pratiques de mobilité des Francais, analyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES) 05/03/2026
*trainées de condensation de I'aérien



https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Quels potentiels pour le vélo !

Part modale
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https://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/comment-les-francais-se-deplacent-ils-en-2019-resultats-de-lenquete-mobilite-des-personnes
https://bicycledutch.wordpress.com/2018/01/02/dutch-cycling-figures/
https://www.ademe.fr/impact-economique-potentiel-developpement-usages-velo-france-2020
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Le report modal dans le scenario de Coopeérations territoriales
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https://transitions2050.ademe.fr/

Quelle sobrietée des mobilites viser a I'avenir ?
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Quelle sobrieté des mobilites viser a I'avenir ?
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13 Source :animation a retrouver dans la présentation Les pratiques de mobilité des Francais 05/03/2026



https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Les vehicules intermediaires, pour etendre le domaine du velo
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|4 lllustration de Frédéric Héran.

05/03/2026


https://bonpote.com/les-vehicules-intermediaires-lavenir-de-la-mobilite/

Le velo, pour inciter a la démotorisation
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Pour les voitures électriques, 3/4 des émissions sont situées a la production des véhicules,
ce qui devrait pousser a des politiques de démotorisation a I’avenir

» I5 Source :ADEME, 2013 ; plus de détails dans I'article La voiture électrique, solution idéale pour le climat ? 05/03/2026



https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux
https://bonpote.com/la-voiture-electrique-solution-ideale-pour-le-climat/

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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16 05/03/2026



Le velo, un mode aux multiples co-benéfices
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17 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 05/03/2026



De forts benefices sanitaires lies a I'activite physique
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Source : Moutet et al, 2024, étude sur les scénarios ADEME Transition(s) 2050 ;
article The Conversation « Choix de mobilité : un enjeu climatique, une opportunité pour la santé publique »

05/03/2026


https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750

Principaux enseighements

La place du vélo dans la mobilité
Une pratique assez faible aujourd’hui, de 'ordre de 3 a 5 % des déplacements
Un potentiel de multiplication quasiment par 10 d’ici 2050

Un potentiel a combiner avec
La modeération des distances
Les véhicules intermédiaires entre vélo et voiture
Lintermodalité avec les transports en commun
La démotorisation des ménages

De forts co-bénéfices au report vers le vélo
Un mode sobre en ressources, en espace, peu polluant, silencieux, peu colteux, résilient, etc.
Des gains pour la santé pouvant atteindre 3 mois d’espérance de vie pour la population francaise

19 Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr 05/03/2026
Documents a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"



mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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