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Historiquement, une explosion des kilometres parcourus
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Les kilométres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017

» 2 Sources : these, p184 ;2RM : 2-roues motorisés 04/12/2024


http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Obijectif decarbonation a 2050
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Emissions des transports intérieurs en France depuis 1960, et objectifs de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050

3 Sources : a partir des données CITEPA pour le passé ; MTES 2020, SGPE 2023 pour la SNBC

12/03/2024


https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
https://www.gouvernement.fr/france-nation-verte/mieux-se-deplacer

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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Les principales externalités des transports

4 13/12/2024



5 leviers pour decarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)
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» 5 Source : MTES, 2020 04/12/2024


https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Une place limitee du velo dans la mobilite... pour le moment
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Part des modes en 2019 selon le critéere : nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO,

» 6 Source : Les pratiques de mobilité des Francais, analyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES) 13/12/2024
*trainées de condensation de I'aérien



https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Un potentiel de report a mettre en lien avec les distances parcourues
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» 7 Source : Les pratiques de mobilité des Francais, analyse Enquéte Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES) 13/12/2024

*trainées de condensation de I'aérien


https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx

Le report modal dans le scenario de Cooperations territoriales
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8 Sources : scénarios Transition(s) 2050 ADEME 04/12/2024



https://transitions2050.ademe.fr/

Quelles evolutions selon les territoires

Types de déplacements et de territoires
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Quelles evolutions selon les territoires ?
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Les vehicules intermediaires, pour etendre le domaine du velo
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|1 Article avec Frédéric Héran : 04/12/2024


https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650

Le velo, pour inciter a la demotorisation
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Pour les voitures électriques, 3/4 des émissions sont situées a la production des véhicules,
ce qui devrait pousser a des politiques de démotorisation a ’avenir

» 12 Source :ADEME, 2013 ; plus de détails dans I'article La voiture électrique, solution idéale pour le climat ? 04/12/2024



https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux
https://bonpote.com/la-voiture-electrique-solution-ideale-pour-le-climat/

Le velo, un mode aux multiples co-benéfices
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13 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 04/12/2024



De forts benefices sante lies a I'activite physique

Déces prévenues
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Gain d'esperence de vie (mois)
Gain d'espérence de vie (mois)

s1 52 53 54 s1 52 53 S4
Quasiment 20 000 déces évités par an des 2035
et des gains d’espérance de vie approchant 3 mois pour la population

ource : Moutet et a , étude sur les scénarios ransition(s ;
14 S M l, 2024, étud I S ADEMET: 2050 04/12/2024
article The Conversation « Choix de mobilité : un enjeu climatique, une opportunité pour la santé publique »



https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750

Principaux enseighements

La place du vélo dans la mobilité
Une pratique assez faible aujourd’hui, de I'ordre de 3-4 % des déplacements
Un potentiel de multiplication par 10 d’ici 2050

Un potentiel a combiner avec
La modération des distances
Les vehicules intermédiaires entre vélo et voiture
Lintermodalité avec les transports en commun
La démotorisation des ménages

De forts co-bénéfices au report vers le vélo
Un mode sobre en ressources, en espace, peu polluant, silencieux, peu colteux, résilient, etc.
Des gains pour la santé pouvant atteindre 3 mois d’espérance de vie pour la population francaise

|5 Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr 04/12/2024
Documents a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"



mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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