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Historiquement, une explosion des kilomètres parcourus

04/12/20242

Les kilomètres parcourus par jour par mode de transport, de 1800 à 2017

Sources : thèse, p184 ; 2RM : 2-roues motorisés
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


Objectif décarbonation à 2050

12/03/20243 Sources : à partir des données CITEPA pour le passé ; MTES 2020, SGPE 2023 pour la SNBC

Emissions des transports intérieurs en France depuis 1960, et objectifs de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050
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Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilités

13/12/20244

Les principales externalités des transports

Enjeux de ressourcesPollution de l’air
Occupation d’espace, 
congestion, pollution visuelleChangement climatique

Accidentalité
Sédentarité, 
inactivité physique

Inégalités 
sociales et territorialesPollution sonore



5 leviers pour décarboner les transports

04/12/20245
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc
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Une place limitée du vélo dans la mobilité… pour le moment
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Part des modes en 2019 selon le critère : nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO2

TRAJETS EMISSIONSTEMPS DISTANCES

Source : Les pratiques de mobilité des Français, analyse Enquête Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES)
*traînées de condensation de l’aérien

https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx
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Un potentiel de report à mettre en lien avec les distances parcourues
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TRAJETS EMISSIONSTEMPS DISTANCES

Source : Les pratiques de mobilité des Français, analyse Enquête Mobilité des Personnes 2019 avec Fabien Perez (SDES)
*traînées de condensation de l’aérien

https://chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Les-pratiques-de-mobilite-des-Francais-Aurelien-Bigo.pptx
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Le report modal dans le scénario de Coopérations territoriales

04/12/20248 Sources : scénarios Transition(s) 2050 ADEME
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Quelles évolutions selon les territoires ?
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Les véhicules intermédiaires, pour étendre le domaine du vélo

04/12/202411 Article avec Frédéric Héran : 
Malus poids, émissions de CO₂ : intéressons-nous enfin aux véhicules intermédiaires !

https://theconversation.com/malus-poids-emissions-de-co-interessons-nous-enfin-aux-vehicules-intermediaires-148650


Le vélo, pour inciter à la démotorisation

04/12/202412 Source : ADEME, 2013 ; plus de détails dans l’article La voiture électrique, solution idéale pour le climat ?
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Pour les voitures électriques, 3/4 des émissions sont situées à la production des véhicules, 
ce qui devrait pousser à des politiques de démotorisation à l’avenir

https://www.ademe.fr/elaboration-selon-principes-acv-bilans-energetiques-emissions-gaz-a-effet-serre-autres-impacts-environnementaux
https://bonpote.com/la-voiture-electrique-solution-ideale-pour-le-climat/


Impact Demande de T. Report modal Rempli. Conso. Ener. Intensité Carb.
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Le vélo, un mode aux multiples co-bénéfices

04/12/202413 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités



De forts bénéfices santé liés à l’activité physique

04/12/202414 Source : Moutet et al, 2024, étude sur les scénarios ADEME Transition(s) 2050 ; 
article The Conversation « Choix de mobilité : un enjeu climatique, une opportunité pour la santé publique »

Quasiment 20 000 décès évités par an dès 2035
et des gains d’espérance de vie approchant 3 mois pour la population

https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2752-5309/ad5750


Principaux enseignements

04/12/202415

La place du vélo dans la mobilité
 Une pratique assez faible aujourd’hui, de l’ordre de 3-4 % des déplacements 

 Un potentiel de multiplication par 10 d’ici 2050

Un potentiel à combiner avec
 La modération des distances

 Les véhicules intermédiaires entre vélo et voiture

 L’intermodalité avec les transports en commun

 La démotorisation des ménages

De forts co-bénéfices au report vers le vélo
 Un mode sobre en ressources, en espace, peu polluant, silencieux, peu coûteux, résilient, etc.

 Des gains pour la santé pouvant atteindre 3 mois d’espérance de vie pour la population française

Contact : aurelien.bigo@hotmail.fr
Documents à retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"

mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/
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